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Uberblick

1. Ausgangslage und Herausforderungen
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I Nachhaltigkeit als Leitprinzip der Verkehrs-

und Raumentwicklung

Nachhaltigkeit mit

— oOkonomischer Stabilitat und
Entwicklung

— sozialer Gerechtigkeit und sozial
sozialer Verantwortung "\

— Okologischer Verantwortung
und Effizienz

Trias / Quintupel der ,,Nachhaltigkeit*

psychisch-
emotional
und
physisch

kulturell

unter Beachtung

— der physischen und
psychisch-emotionalen
Befindlichkeiten der Menschen

— der Erhaltung und
Weiterentwicklung des
kulturellen Erbes . _ .

okonomisch okologisch

— der Anforderungen zukunftiger
Generationen © K. J. Beckmann
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Nachhaltigkeit




Nachhaltige Mobilitat in Stadten bis
2020

« Fokus: Energieversorgung, Klimawandel CO,
Daseinsvorsorge, Re-Urbanisierung, Multimodalitat

* Fokus: Direkter Finanzierungsbedarf fur die Haushalte
der Kommunen und ihrer Unternehmen. Daruber hinaus
bestehen Pflichten bei Bund und Land.

* Fokus: Der Bedarf bis 2020 besteht aufgrund der langen
Lebensdauer (baulicher) Infrastrukturen — Brucken,
Tunnel und Erdbauwerke zwischen 30 und 100 Jahre —
vor einem langfristigen Hintergrund.
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.. vor 40 Jahren (1970)
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Neue Hoffnungen, z.B.
,People Mover*

' N;:!ﬁst'a nd

|2 i
A "'u'rE'!'l'I.'E!h!: Prinzipskizze des Koltran-Systems: In
Sterben R i den Réhren bewegen sich kontinuierlich
P RO | DER SPIEGEL Rollsteige mit Sitzen und Minicars
die' Stadie™ R
\i" .. ._ - I 29.06.1970 FAHRSTEIG

L e

Das Konzept der »autogerechten« Stadt, das
die Planer in den 60er Jahren entwarfen,
erweist sich als eine Katastrophe: Larm und
Abgase, eine erhohte Unfallgefahr und
zugeparkte Burgersteige vermindern die
Lebensqualitat fur die Bevolkerung in den
Stadten. Nach der Statistik besitzt 1970 fast
jeder vierte Bundesburger ein Auto. Auf 1000
Personen kommen 230 Pkw. g

MINICAR
MIT COMPUTER
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Olfunde von 1930 bis 2050 und Férderung bis 2006

ENERGIEKNAPPHEIT
THE GROWING GAP

Regular Conventional Oil

60
50 + i T [1Past Discovery
[_1Future Discovery
40 | [
MR e 1D =& Production
530 - _

Past discovery based
on ExxonMobil (2002).

Revisions backdated.
Rounded with 3yr moving

| ”m WW
0 | | | | | | :

1930 1950 1970 1990 2010 2030 2050

Quelle: ASPO Newsletter 11/20C



Klimawandel

Quelle: LE MONDE diplomatique, Atlas der Globalisierung

KLIMAWANDEL

» Langfristige Temperaturentwicklung

= Temperaturabweichungen im Verg'leic'h:zu.195o, in°Celsius

.
10+ L 10
. 3

Prognostizierte Erwdrmung bei Verdopplung der CO,-Konzentration auf 760 ppm; Spanne: von plus 1,4° bis 11,8° C ——»

Schatzung des IPCC’ fiir 2100; Spanne: von plus 1,4° bis 5,8° C —»
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CO,-VERMEIDUNG ALS PFLICHT
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UN: Kyoto 1992
EU: Manchester 1998
D: -21% bis 2012
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1000000 _
Bundesregierung 2007

Merkel/Gabriel: -40% bis 2020

(
00000

Bundesregierung 19495

Kohl/Topfer: -25% bis 2005
600000

IPCC 2007
0% bis 2050

Emissionen in tausend Tonnen CO.eq

400000
IPCC 2007
P _ _ -95% bis 2050
» Deutschland hat schon viel erreicht...
P »... und hat noch einen weiten Weg vor sich! o5
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Aus: O. Reutter, Klimaschutz als Herausforderung nachhaltiger Verkehrspolitik - Anforderungen an das Verkehrssystem Omnibus,

Hannover, 30. September 2008.
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Wirtschaftliche Entwicklung -

Krise und Neubeginn in der Okonomie (Perspektive 2009/2010)

130

120

110

& 8 8 3 & B

Quelle: Ifo Worlkd Economic Survey (WES) IVI2009.

Erganzung
Zukunftsunsicherheit

Westeuropa
1995=100 Wirtschaftsklima*
/\ ) A /\/\
RV,
i o langfristiger Durchschnitt 1993 — 2008 (92.2)

93 94 85 96

97 98 6% 00 01 02 03 04 O5 O6 O7 08 09

* Arithmetisches Mittel der Bewertung der pegenwartigen Lage und der erwarteten Entwicklung.

Lukunftsthemen der Stadt- und Freiraumentwicklung®, 20. Januar

© ifo

CQuelle: Ifo: WEC Euroraum IV/2009; eigene Darstellung.




Charta von Athen

1933

Die funktionale Stadt
(Le Corbusier u.a.)

Entflechtung von
Wohn- und
Arbeitsumfeldern
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EIN NEUES LEITBILD

,Das 21. Jahrhundert wird das Jahrhundert der Stadte“ ..,

New Urbanism Leipzig Charta
Ab ~ 1990 2007

Jahrliche Konferenz Ministertreffen der EU

USA in Leipzig

Gegen den 'sprawl’ Verstandigung auf die
der Stadte in sub- |dee der Europaischen
urbane Siedlungen Stadt
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Indizien der Reurbanisierung ...

* Verkehrs- und Umwelt-
belastungen in den Innenstadten
nehmen ab.

 Sozialer Status des
Innenstadtwohnens steigt.

» Familien wollen nicht ins Griine,
sondern ein preiswertes Eigenheim
und stadtische Qualitaten
(Pendler).

» Senioren zichen ,,zuriick in die
Stadt* (Miinchen u.v.a.).

 Grundstiickspreise und Mieten
entwickeln sich in Stadt und Land
auseinander

Input Szenarien Mobilitat 2050
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Verkehrsleistung pro Kopf in Deutschland
seit 1976

F’anel 95-98 Panel 99-08
42 (nur alte (alte und neue
Bundeslarer) Bundeslander.
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24
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Alltagsverkehr sowie Fernreisen
Quelle: Zumkeller, 2009.
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80 Mobilitatsmarkt, Marktnische und Modellvorhaben

Immer grolRere Teile der Bevolkerung leben multimodal
Innerhalb einer Woche von den Personen ab 10 Jahren benutzte Verkehrsmittel (MOP)

) Alles
Rad und OV (MIV, OV, Rad);
(kein PKW); 5%

7%

nur FuB
und MITF;
6%
OV und MIV

nur Rad
, _ (kein Rad);
(kein PKW); 10%

3% MONOMODALITAT UND MULTIMODALITAT

Einteilung der Bevélkerung nach benutzten
Verkehrsmitteln innerhalb einer Woche

- rund 60% sind monomeodal, d.h. sie
benutzen immer nur ein Verkehrsmittel

- rund 40% sind multimodal, d.h. sie benutzen
regelmaBig unterschiedliche Verkehrsmittel

nur OV (kein PKW); Rad und MIV (kein OV);
11% 16%

nur MIV (kein OV, kein Rad);
40%

Abb. 4 | Einteilung der Bevélkerung nach benutzten Verkehrsmitteln innerhalb einer Woche (Grafik nach Chlond 2009 %)

14
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Modal Split-Anteile des MIV verandern sich

Modal Split-Anteile des MIV - Altersgruppen 2002 und 2008: MiD 2008 ﬁ:’:@g
uberwiegend geringes Minus, aber leichtes Plus bei Senioren i Fa

YT
2%

Wege, Angaben in Prozent

Modal Split-Anteil MIV
2002

2008

18-24 25-44 45-59 60-64 65und

10-13 14 -17
ilter

Jahre

Altersgruppen

Quelle: MiD 2008 Anwenderworkshop, September 2009.




Verkehrsmittelwahl 2008 im Stadtevergleich

MIV-Nutzung zwischen ~30% und 60%

100%

0%

80%

mzu Ful 70%

O Fahrrad gg;‘f
e a0
mMIV 0%
20%

10%

0%

Vorlaufige Ergebnisse

Verkehrsmittelwahl der stadtischen Bevolkerung
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100 ... 200 TEW 50 ... 100 TEW

Mobilitat in Stadten — SrV 2008
Quelle: TU Dresden, VIP, 2009.
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Urbane Strukturen verringern die Pkw-
Abhangigkeit ....

Urbanitat ~ Dichte, Vielfalt, Zentralitat

Motorisierungsgrad in Abhangigkeit von der Urbanitat

hoch | 398

mittel

rbanitat

Quelle: Mobilitat 2050 auf Basis MiD Mobilitat in Deutschland 2002.
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Entwicklung des Verkehrsaufkommens
In Deutschland 2002 — 2008 — indiziert

Entwicklung absolute Wege pro Tag einschlicBlich Wirtschaftsverkehr

2002=100
120 ; e j
' ~ Fahrrad
A 11T
115 S
110 o -
A8 108 zu Fu
105 o ‘ 1@4{5?“,;:
0 ‘,,,:f‘@‘MN‘-F‘ahi‘er
o ~$ 95 MIV-Mitfahrer

N

" : ,
2002 2008

Quelle: Infas/DLR/BMVBS, MiD 2008, revidierter Stand Marz 20
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Entwicklung LKW-Verkehr?

Fahrleistungen der in- und ausl.

Mautfahrzeuge in Deutschland
von 1/07 bis 1/10 (in 1000 Fzkm)

3000000

2500000 M /”W\
2000000 Y WM f’\“

4
1500000 -

1000000 -

500000 -

0

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesamt fir Guterverkehr, 2010.
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Potenziale neuer Verkehrsmittel und

Technoloaien? _

Dﬂ[lillg mit Etl'nm Elektrofahrrader und ibr erreichbares Davertempo in km/h
20

Hollandrad

untrainierter 20 i 40

Radfahrer = |

(120 'watt Hf

Trelleistung) i
Grondlage:
Modellectnuag

Walter Zoes .

& ohine mit Elekiramotor-Uaterstitoung
Elekiromator I 500 Wait zusitzich 40 ‘
B 1000 Watt rusdtziich ]
Rennrad,
Profi (500 Watt Tregleisiung)

Pedelecs/E-Bikes: Der Leistungszuwachs durch einen Elektromotor

verdreifacht die Reichweite gegenuber einem Fahrrad
Aus: SPIEGEL-ONLINE vom 11.5.2009.
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Zusammenfassende These

Bisherige ,,Gewissheiten” sind fur die Zukunft zu hinterfragen:
*  Wirtschaftswachstum

« Wachstum der Ballungsraume; Suburbanisierung,
Reurbanisierung, Renaissance der Stadte

» CO,-Minderungsbeitrage des Verkehrs,
Durchsetzung von Klimaschutzzielen
(Reduktion 20 %, 40 %, 80 %)

* Preisstrukturen fur Energieversorgung,
Infrastrukturkostenanlastung (Strecken-Maut, City-Maut)

* |Individuellem Verkehrsverhalten
(steigende Motorisierung, steigende Weglangen, Grad
von Mono-/Multimodalitat; ,,neue“ Mobilitatsbiografien)

» technologische Entwicklungslinien (,,e-mobility“,...) nacnk 4. seckmann
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2. Determinanten einer nachhaltigen Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung in Deutschland
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L
schrumpfe 7 %
b s
?&&Q}

In Deutschland wird es im
Zeitraum bis 2050 wachsende
und schrumpfende (rot)
Regionen geben

Die Wanderungen der

Bevolkerung (z.B. zurick in die

Stadt) und Zersiedelung sind
steuerbar

Klassifizierung der Zukunftschancen nach Prognos und Berlin-Institut, Quelle: Mobilitat 2050.
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Annahmen bis 2020

Stand April 2008

Nach: Reidenbach u.a.: Investitionsriickstand und Investitionsbedarf der Kommunen,
Berlin 2008 (Edition Difu, Bd. 4).
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Szenarien Personenverkehr in Deutschland

(aus: Mobilitat 2050)

Entwicklung der Verkehrsleistung der privaten Haushalte
in Pers km pro Jahr
1.200 Mrd.
+ 8% + 9%
1.150 Mrd. -
1.100 Mrd. -
— -1%
1.050 Mrd. { 1.074 Mrd.
-2%
1.000 Mrd. - - 6%
- 8%
950 Mrd. -
900 Mrd. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
2000 2010 2020 2030 2040 2050
Status Quo Gleitender Ubergang == Dynamische Anpassung

Quelle: Oeltze/Bracher u.a.: Mobilitat 2050, Difu 2007 (Férderung: BMVBS)..
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120,0
115,0
110,0
—&—Prog BMVBS
— -
105,0 - StaFus quo
Basis Krise
Schump. Krise
100,0
95,0
90,0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Jahr

Quelle: Wissenschaftlicher Beirat Verkehr, 2009, unveroffentlicht.
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Bis 2030 sind Minderungen der Treibhausgasemissionen um 23 % gegeniiber
2005 maoglich, wenn alle Annahmen und MaBnahmen zusammenwirken.
Entwicklung THG-Emissionen des Verkehrs | Beriicksichtigt werden
direkte THG-Emissionen und
250 indirekte Emissionen aus
R - Kraftstoffbereitstellung,
- Fahrzeugherstellung
= . 52 Mio.t=23 % . .
200 | .
2 iﬂﬂ—émlﬁﬁmnen nahezu
= konstant, trotz zunehmender
S50 - Fahrleistung — wegen
= Effizienzverbesserung und
£ Biokraftstoffen
E.mu i | Klimaschutzszenario:
2 is eduktion der
uEJ THG-Emissionen um 52 Mio. t
& maoglich
e %0 1| —Basisszenario | Im Kontext der nationalen
. . Klimaschutzziele:
= Klimaschutz im Verkehr Minderung der direkten
0 : I | | . Emiﬁ-ﬁ.itilaet!} I:Iht?_a ggrzlaeﬂrﬁ
na is ZW.
2005 2010 2015 2020 2025 2030 30 00 bis 2030
Aus: Oko-Institut/DLR: Abschlussprasentation Renewbility vom 30.6.2009.
GEFORDERT WOM:
_| Oko-Institut eM. — Brtmmasnan
e m':-mw L] m'-.:sdmm-rf * :ﬂm:
Y S T G Tt 1&




RERNELLIBILITY

Bis 2030 sind Minderungen der Treibhausgasemissionen um 23 % gegeniiber
2005 maoglich, wenn alle Annahmen und MaBBnahmen zusammenwirken.
Entwicklung THG-Emissionen des Verkehrs | Beriicksichtigt werden
direkte THG-Emissionen und
250 indirekte Emissionen aus
....... Kraftstoffbereitstellung,
s 52 Mio. t = 23 % Fahrzeugherstellung
200 t=23% ] .
2 | ?‘ﬂ%‘égh;ls%'en nahezu
f konstant, trotz zunehmender
=150 - P cuegen  a
.g Verbesserung OPNV
100 - .
E 80 g CO2/km Pkw /100 g leichte Lkw (2030)
O 5 - : : Berucksichtigung von Elektrofahrzeugen
- = Basisszenario n g . .
— Klimaschutz im Verkehr Anstieg Kraftstoffpreise und Mineralolsteuer
0 : : - Biokraftstoffe
200 2010 201 2020 202 Kfz-Steuer Lkw nach Verbrauch
Logistikoptimierung
@ S instivteX. G pvsurmnn Kraftstoffsparende Fahrweise
Creee Telematiksysteme, I&K-Technologien

Lkw-Maut



- BT
il .

. Das Im Konsens erarbeitete
> Klimaschutzszenario

- Reduziert die jahrliche
o 030)
... CO,-Belastung durch 1

suer

- ~Verkehr etwa auf das
%_!}Iivgquldes Jahres 1990!

Telematiksysteme, I&K-Technologien
Lkw-Maut
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m Lkw-affine Standorte sind weitgehend aus den Innenstadten verlagert.
Die Kommunalstral3en sind von Wachstum und Ruckgang des
(internationalen) Guterverkehr kaum betroffen.

m Modals Split-Effekte wirken sich in den Kommunen kaum aus. In den
Kommunen kdnnen keine “Gigaliner” zugelassen werden,

m Der Verkehr auf den Kommunalstralien wird infolge der Demografie-
und Siedlungsentwicklung sowohl im Personen- wie im Guterverkehr
mittelfristig insgesamt eher ab- als zunehmen.

m Das kommunale Strallennetz ist weitgehend vollstandig.
Erweiterungsbedarf besteht in Orten und Stadtteilen mit
Wachstumsdynamik (Flachenrecycling), bei der
Radverkehrsinfrastruktur und aus stadtebaulichen Grinden
(Umgestaltung von Hauptverkehrsstralen)

m Die OPNV-Nachfrage steigt vor allem im Stadt-Umlandverkehr, die
Kundenstruktur andert sich (mehr Senioren und Multimodale, weniger
Schdler), in den grolen Kommunen bleibt der kommunale OPNV stark

Deutsches Institut fur Urbanistik @A U




Zusammenfassende These

« Die Herausforderung der Zukunft liegt nicht mehr im
Verkehrswachstum. Vieles spricht dafur, dass wir von einer
Sattigung (Verkehrsleistung) ausgehen konnen

« Der Beitrag des Verkehrssektors zur Losung der CO,-Probleme
bleibt nach den bisherigen Erwartungen zu durftig. Wie werden
Regierungen in spateren Legislaturperioden reagieren, welche
MalRnahmen erwagen und ergreifen?

« Herausforderungen bleiben: Qualitatsdefizite im Strallennetz
(Integration Radverkehr, Aufenthaltsqualitat) beseitigen, den
OPNYV zu starken, sinnvolle neue Technologien (Fahrzeuge,
Mobilitats- Nerkehrsmanagement) zu nutzen, und die Stillegung
und Ruckbau nicht mehr finanzierbarer (auch Stralden-)

Infrastrukturen.
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3. Kommunaler Investitionsbedarf
des Verkehrs 2006 — 2020 —
Die Gemeindeinvestitionsbedarfsschatzung
des Difu

Deutsches Institut fur Urbanistik @A U




I —
Kommunaler Investitionsbedarf 2006-2020 e —

Bearbeitung Difu, PTV, KCW . ..g:zz:":zaﬁgiztﬂ:zzn
Finanzierung e

« Bundesamt fur Bauwesen und Raumordnung

* Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.

* Bundesverband der Deutschen Zementindustrie e.V.
Projektbeirat

- BMVBS, DSt, DStGB, BBR, HDB, BDZ

Kommunalumfrage unter 80 Kommunen (DSt, DStGB)

Szenarien der Mobilitatsentwicklung / Siedlungsstruk-
turen 2050

Bearbeitung TRAMP, Difu, IWH, TU Dresden, Omniphon
Finanzierung BMVBS

28 Experten aus Wissenschaft, Wirtschaft u. Praxis
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Berucksichtigung und Abbildung von
Wechselwirkungen auf Systemebene

Bevolkerung Wirtschaft

Verkehr

= Mobilitat
= Transport

Infrastruktur

Raumstruktur Standortmuster

= Bau
= Erhaltung
= Betrieb

Umwelt

© K. J. Beckmann
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Kommunale Straldenbaumalinahmen 1950 bis
2007 in Preisen von 2000

Mrd. Euro (2000)
I

2 oo Y

Seer® T

0

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

|+ Alte Bundeslander —— Neue Bundeslander |

Quelle: Statistisches Bundesamt und Berechnungen des Difu; ohne Stadtstaaten.
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Kapitalstock Kommunalstralden

Stralennetz

* 430.000 km Gemeindestralden
« 527.000 km Kommunalstral3en
« 660.000 km Gesamtlange

* Alle 5 km eine Brucke
(Kommunalstral3en)

« weitere 55.000 km Geh- und
Radwege in kommunaler
Baulast

Abgange 2006-2020
60 Mrd.Euro ABL
11 Mrd. Euro NBL

Strukturelles Defizit NBL
e 17 Mrd. Euro

Erweiterungsbedarf
 ABL 19 Mrd. Euro
NBL 5 Mrd. Euro

Quelle: Reidenbach u.a.: Investitionsriuckstand und Investitionsbedarf der Kommunen, Berlin 2008 (Edition Difu, Bd. 4).
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Brutto-Anlageinvestitionen in den OPNV 1991 bis

2005 in Preisen von 2000, nur OSPV

3,0 7 ‘\’/\/./«//AV“\\.

Strecken
20 362 km U-Bahnnetze
’ 715 km Stadtbahnen
. Rd. 2000 km StralRenbahn

Fahrzeuge

Qt:nn Qahin 'Ff\l\r—lf\llﬂf\
oovuotHHehet rarirZcuyc

26.000 Busse
Bruttoanlagevermogen

70 Mrd. €
0,0 I I I I I I I I I I I I I T

»
S
>

—
o

in Mrd. Euro (2000)

D
N

C»
Q
N 0

‘%)
Q
) Q

N
Q
© o

Q
Q
NI

N DV OO N> P 0 A DO
D" D D" D DT DD DD
GRS MO I SR S R

*Quelle: Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Verkehr in Zahlen 2006/2007, S. 30/31.

Deutsches Institut fur Urbanistik @A U




I Beispiel: Zustand des kommunalen innerortlichen

Gemeindestrallennetzes in kleinen Dorfern In

Sachsen
sehr
schlecht Sehr gut
15% 19%

kritisch
26%

gut
40%

Quelle: David Braun und Angela Kurz 2006
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Excellent
40% drop ‘
CoGod N L inquatity
o . | |
- 75% of life
(am ]
Z U
o 1 | |
o fo | |
o he r "e“OVatio 3 40% drop
L re h ‘ . .
o Poor T I in-quality
v | |
<t
. 0
| will cost £5 12% of
Very poor here Te
Failed x x | i
0 5 10 15 20
Quelle: F. Johnston, Divisional Technical Di
YEARS I\Lljlitte Mach::m:i:dc:‘ Comnfuonae; Inf?gstrlf:ture and
PPP — Solutions for Engineering Work Sympesi
— Berlin, 17.1.2007, Vortragsmanuskri
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Ergebnisse der Difu-Studie zum kommunalen Investitionsbedarf 2006 — 2020
- Strafe und OPNV — Abschlufy im April 2008

Nachholbedarf + Erweiterungsbedarf + Ersatzbedarf

Szenario einer okonomisch, sozial und okologisch
nachhaltigen Verkehrspolitik

Straenverkehr
m Strallen in kommunaler Baulast (ca. 80 % aller Stral3en)

m Selbstandige Geh- und Radwege

m Parkierungsanlagen, Larmschutzeinrichtungen,
Verkehrsinformations- und Steuerungssysteme

OPNV

m U-Bahnen, Stadtbahnen, Strallenbahnen, Busse,
Kommunale Anteile an Regionalstadtbahnen - ohne SPNYV -

Deutsches Institut fur Urbanistik @A U




41

2006 — 2020: 162 Mrd. €

21 Mrd. €
HauptverkehrsstraBen, Parkplatze, Larmschutz, Verkehrsleitsysteme...
Bondiges
Ereataedarf flir527 000 km 12%%
Hralten in kemmungkar Unm&m?g Ll
Bayled und Gamsindadralien
a4 19% 28 Mrd. €
72 Mrd. €
sraflenneubay YWohn- und

Grundlage sind die Zeitreihen fiir Geh-und Fehmahadahr E}E‘H-EFE'EE-EEEE
die Investitionstitigkeit seit 1860 3% 21 Mrd. € 12%20 Mrd. €

Ermittlung des ,,Abgangs* fur
2006-2020 unter Beriicksichtigung
von Neubau und Unterhaltung
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Entwicklungsszenarien OPNV

OPNV-Expansion

v
> -

Investitionen

>

Strategie knapper Ressourcen

Quelle: Darstellung KCW, in: Reidenbach u.a.: Investitionsrickstand und Investitionsbedarf der Kommunen,
Berlin 2008 (Edition Difu, Bd. 4)..
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2006 — 2020 : 38 Mrd. €

Investitionsschwerpunkte

m Erweiterungsbedarf hauptsachlich bei Streckennetzen in den alten
Bundeslandern und bei Ausrustung und Fahrzeugen

m Ersatzbedarf bei Fahrzeugen und Infrastruktur
m Nachholbedarf durch Behindertengleichstellungsgesetz

0,5 Mrd. €
o A Erwserurgshadart

2%
Eraatzbaﬂ:;fqzahrﬁug& 3“f$ 7 Mrd. €

15 Mrd. €

Eruitsrungebedarf

Fanrzeuge 13 Mrd. €
3 Mrd. € ey
% S Eratzbadart Infrastukur
34%
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2006-2020: 704 Mrd. €

Erwerb von Trinkwasser
Grundvermdégen 9 Abwasser
4% 0 Verwaltungsgebéude
8% 8% 3%

Krankenhéuser

4%

Sonstige Bereiche
Schulen
10%

Stédtebau ...
1%

(ohne kommunalen Wohnungsbau und Finanzinvestitionen)
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4. Zusammenfassung und Fazit
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Strukturelles Defizit als Problem

m Die Kommunen konnten durch gebundene Zuwen-
dungen in den vergangenen Jahrzehnten hochwertige
Strallen- und OPNV-Netze auf- und ausbauen.

m Im Bereich der Verkehrsfinanzierung gibt es jetzt ein
strukturelles Defizit: hohe Ausgaben, aber kaum feste
Einnahmen.

m Die Kommunen konnen Erneuerung, Unterhaltung und
den Betrieb der Verkehrsinfrastruktur ohne (weitere)
Fordermittel nicht leisten.

m Die Lander und der Bund — als Baulasttrager fur
Bunds- und Landesstralden und Aufgabentrager SPNV
— stehen auch nach Auslaufen des GVFG weiter in der =%
Verantwortung fur die Kommunen.
B
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Abbau des strukturellen Defizits!

m Verstetigung der Einnahmen der kommunalen
Baulast- und Aufgabentrager fur Stralde und OPNV.

m Fur den Mittelbedarf gibt es einen objektiven
Malstab, den Kapitalstock (Streckennetz) und seine
Betriebskosten

m Orientierung der Mittelverteilung zwischen Bund,
Landern und Kommunen am (Nachhol-, Ersatz- und
[realistischen] Erweiterungs-)Bedarf und den

Betriebskosten
m Auch Effizienzsteigerungen, Um- und Ruckbau (z.B.
Kreisverkehre statt “Ampeln”, oberirdische Fuhrung -

statt Tunnel, Radfahrstreifen statt allgemeine
Fahrspuren) sind nicht umsonst!
Deutsches Institut fr Urbanistik @A




	Foliennummer 1
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Nachhaltigkeit als Leitprinzip der Verkehrs- und Raumentwicklung
	Nachhaltige Mobilität in Städten bis 2020
	… vor 40 Jahren (1970)
	Foliennummer 7
	Klimawandel�Quelle:  LE MONDE diplomatique, Atlas der Globalisierung
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	EIN NEUES LEITBILD�„Das 21. Jahrhundert wird das Jahrhundert der Städte“ (LD)
	Indizien der Reurbanisierung …	
	Verkehrsleistung pro Kopf in Deutschland seit 1976
	Immer größere Teile der Bevölkerung leben multimodal�Innerhalb einer Woche von den Personen ab 10 Jahren benutzte Verkehrsmittel (MOP)
	Modal Split-Anteile des MIV verändern sich 
	Foliennummer 16
	Urbane Strukturen verringern die Pkw-Abhängigkeit ….
	Entwicklung des Verkehrsaufkommens �in Deutschland 2002 – 2008 – indiziert �Entwicklung absolute Wege pro Tag einschlicßlich Wirtschaftsverkehr
	Foliennummer 19
	Potenziale neuer Verkehrsmittel und Technologien?
	Zusammenfassende These 
	Foliennummer 22
	Entwicklung der Siedlungsstruktur
	Annahmen bis 2020
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28
	Foliennummer 29
	Entwicklung des kommunalen Verkehrs
	Zusammenfassende These
	Foliennummer 32
	Foliennummer 33
	Berücksichtigung und Abbildung von Wechselwirkungen auf Systemebene
	Foliennummer 35
	Kapitalstock Kommunalstraßen
	Foliennummer 37
	Beispiel: Zustand des kommunalen innerörtlichen Gemeindestraßennetzes in kleinen Dörfern in Sachsen
	Foliennummer 39
	Foliennummer 40
	Foliennummer 41
	Entwicklungsszenarien ÖPNV 
	Foliennummer 43
	Foliennummer 44
	Foliennummer 45
	Foliennummer 46
	Foliennummer 47

