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vor 2003




1910 im Baedeker

Bemerkungen {fir Radfahrer.

Rei voriibergehendem Aufenthalt in Berlin ist eine Rad aglgu'kaFLQ (in
ggn Pglizeireviirgn 2u_logen) miclht orforderlich. Tinige Ausflige sind au
. $ . . edeutet. Augfiihrlichere Angaben in
Kilian’s Zwischen Elbe und Oder (2/: #).

D allen: Unier Linden, cinschlieBlich des Pariser Platzes und
des , die Fricdriohstrafle von der Leipziger Stralle his zum Stadt-
bahnhof FriedrichstraBe, die Lefpriger Sirafie ecinachlielllich des Spiltei-
marktes and des Potsdamer Platzes und die Potsdamer Strafis vom Platze
bis zur Potedamer Briicke gind fir dea Rgdfabrvegrkehr gegperrt, dirfen
aber gekrauzt werden. 7 '

Die Geschiftssielle fir den Gau 20 des Deulschen Radfahrerbundes ist
Katgfritur Str. 79 (9-1, 3-6 Uhr).

ie Stadi- und Ringbahn befordert Fahrrider im innern Verkehr iber-
haupt nichi. Fiir den Vorort- und Fernverkehr miigsen die llider spilestens
/4 8t. vor der Abfahrt bel der Gepackabfertigungssielie aufgegeben werden,
wo auch (oder am PBilletlschalter) die Fahrradkarte (80 ovzw. 20 Pf) zu
lésen ist, AuBerdem gibt es im Bualnbof FriedrichstraBe (Aufzang Georgen-
strafie) und im Schlesischen Bahnhof (0Ostl. Aufgang) besondere Ab-
fertigungsstellen fir Fahrer, die ihre Réder selbst zum Packwagen bringen.
Falrtunterbrechung niclit gestaltet,

Ve Tt sl Lylcy
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1974 - 1989: West-Berlin

Erste Fahrradsternfahrt der Grinen Radler am 5.
Juni 1977 (1974 Grindung der BIW)

ca. 1978 Horst Idelberger wird
Radverkehrsbeauftragter des Senats (ABM)

Seit 1983 ADFC Berlin (erste Themen Lkw-
Abbiegeunfélle, Einreise nach Ost-Berlin, Transit

Berlin-Lauenburg, ,Berlin auf dem Weg zur
Fahrradstadt?)

1987 Grine Radler verdffentlichen vertrauliche
Polizeistudie der Radfahrerunfalle in Berlin (West)
("Unfallrisiko auf Radwegen hoéher als auf der

Fahl‘bah n y Quelle: FDF 58, http://john-s-allen.com/research/berlin_1987/radfahrerl.pdf

Ost-Berlin mit geringem Fahrradanteil (3%, 1987),
bereits mit Fahrradlobby (Grtine Liga)

far Urbanistik
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1989 - 2001: Wende, Euphorie, Erntchterung

12.11.1989 Erste Einreise nach Ost-Berlin —
Pressetermin von Senatorin Michaele Schreyer,
Michael Cramer, Heribert Guggenthaler und
Tilman Bracher

Michael Cramer (MdA 1989-2001) und seine
Fraktion, stellen unermudlich Anfragen und
Antrage zum Radverkehr, ab 1995 auch Christian
Gaebler u.a.,

1989-2001 Parlamentsbeschlisse z.B. zum
Ausbau von Velorouten/Fahrradrouten bleiben
weitgehend folgenlos, aber einzelne Bezirke
~Jkummern“ sich

Jahrliche Sternfahrt von ADFC/Grinen Radlern
erhélt positive Presse

27.4.1992 BVG-Streik, Fahrrad ,Verkehrsmittel
des Tages"” (Berliner Zeitung)

2001 die Euphorie der Wendejahre mit ihren
teuren Grol3projekten ist verflogen, -2003
Erarbeitung des ersten Stadtentwicklungsplan
Verkehr
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Berliner Zeitung 28.4.1992
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(aus Bericht “Fahrradverkehr Berlin 1994")

@ GroRe Fahrradverkehrszahlungen
® Fahrradzahlungen 1994

Datengrundlage:

Berlin (westl. Bezirke)

Fahrradnutzung 1951 - 2001 (West Berlin)
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ll. Ausgangslage 2003/4 —

Der Weg zur ersten Radverkehrsstrategie

i
Deutsches Institut fidr Urbanistik



FahrRat Berlin

Zur Erarbeitung und Umsetzung
einer Radverkehrsstrategie wurde
2003 ein Beratungsgremium
geschaffen.

In Beratungsrunden wurden die
Themen der ersten amtlichen
Berliner Radverkehrsstrategie unter
den Teilnehmern abgestimmit.

Die Radverkehrsstrategie von 2004
als Vorlage des
Abgeordnetenhauses Berlin 1413t sich
im Fahrradportal noch herunterladen
unter:
http://edoc.difu.de/orlis/DF9227 .pdf

Beteiligte Institutionen

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung,
verschiedene Dienststellen
Fahrradbeauftragter des Senats
Tiefbauamt Reinickendorf, als Vertreter der
Bezirke

ADFC Berlin

Polizeiprasident in Berlin, verschiedene
Dienststellen

Senatsverwaltung fur Bildung, Jugend und
Sport

Difu

DIW Berlin

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

S-Bahn Berlin GmbH

BUND, Verkehrstkologische Gruppen
Berliner Radsport Verband

VCD, Landesverband Berlin

velokonzept saade GmbH (als Vertreterin der
Fahrradwirtschaft)

Behdrde fur Bildung und Sport Hamburg, Amt
fur Bildung (externe Beratung)

Blro Spath & Nagel (Projektkoordination,
Offentlichkeitsarbeit und Dokumentation)

oli
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Acht Vorbereitungsrunden zur Radverkehrsstrategie

21.8.2003 Konstituierende Sitzung
16.9.2003 Abstimmung der Themen
4.11.2003 Gesundheit und Schule
18.12.2003 Fahrradroutenhauptnetz
und Wegweisung

20.1.2004 Fahrradmitnahme bei
Ausschreibungen, Umweltverbund
mit S-Bahn, BVG, Regionalverkehr

2.3.2004 Winterdienst und
Offentlichkeitsarbeit
1.4.2004 Struktur der
Radverkehrsstrategie

17.6.04 Abstimmung der
Senatsvorlage im Konsens

Vereinbarung jahrlicher Folgetreffen
des FahrRats, auf denen der
Umsetzungsstand der einzelnen im
Radverkehrskonzept beschlossenen
MalRnahmen abgefragt wird, Grinde fir
die Nicht-Umsetzung von MalRnahmen
ermittelt und Handlungsfelder und
Prioritaten fur die weitere Umsetzung

beschlossen werden.

>
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yopielregeln® fur die Arbeit des FahrRats

(Auszug aus dem Protokoll der 1. Sitzung des FahrRats am 21.8.2003)

« Zum FahrRat gehoren sowohl Verwaltungsmitarbeiter als auch Externe. Aus der
Mitte der Externen sollte ein Sprecher fur den FahrRat gewéhlt und ggf. ein
Diskussionsleiter bestimmt werden. Die Verwaltungsmitarbeiter sind
insbesondere flr den Input von Informationen verantwortlich. Sachfragen, die an
sie herangetragen werden, werden jeweils bis zur nachsten Sitzung gepruft und
beantwortet.

» Die Mitarbeiter des Biros Spath & Nagel iibernehmen die Geschéaftsfihrung. Sie
fertigen ein Inhaltsprotokoll, in dem alle wesentlichen Vorschlage festgehalten
werden. Der Beirat kann ihnen kleinere Arbeitsauftrage erteilen.

* Die zu erarbeitende ,Strategie zur Forderung des Radverkehrs® liegt letztendlich in
der Verantwortung der Verwaltung. Eventuelle Konflikte mit Initiativen und
Vorschlagen des FahrRats werden dokumentiert, die Verwaltungsmitarbeiter
begriinden abweichende Entscheidungen.

* In der Arbeit des FahrRats wird ein hohes Mal3 an personeller Kontinuitat
angestrebt.

* Um ein offenes Diskussionsklima zu ermdéglichen, wird eine gewisse
Vertraulichkeit der Kommunikation vereinbart; bei Konflikten soll zunachst eine
Klarung innerhalb des FahrRats versucht werden.
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Sieben Argumente fur mehr Radverkehr in Berlin:

m Die Begrindung: Radverkehr
=  macht mobil,

= verbessert die Lebensbedingungen
in der Stadt,

= kann einen Teil des motorisierten
Verkehrs ersetzen,

= macht Spald und erhalt die
Gesundheit,

= schont den o6ffentlichen Haushalt,

= unterstutzt die wirtschaftliche
Entwicklung Berlins.

m Die Ziele
1. Steigerung des Radverkehrsanteils

2. Starkere Nutzung des Fahrrads in
Kombination mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

3. Senkung der Unfallzahlen
4. Angemessene Finanzierung

5. Zugige Realisierung des
Hauptroutennetzes

Urbanistik

Radverkehrsstrategie fiir Berlin

far

AU Zom Weg 2er FaviRatSzaft

Die verstarkte und kontinuierliche Férderung | «
des Radverkehrs ist ein strategisches e
Element von mobil2010 — dem "
Stadtentwicklungsplan Verkehr Berlin. ;5)
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Hauptroutennetz und Wegweisung

Streckenpiktogramm
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lIl. Die Umsetzung ab 2004
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Eroffnung eines Streckenabschnitt des Radweges Berlin-Usedom am Donnerstag,
24. August 2006 an den Blankenburger Karpfenteichen in Berlin-Pankow
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Auszeichnung ,,FahrradStadtBerlin® FAHRRAD

SEs
Seit 2007 vergibt der Berliner Verkehrssenator als ,(
Anerkennung fur Verdienste um die Forderung des BERLLN
Radverkehrs die Auszeichnung "FahrradStadtBerlin" STADT

* Torsten Schmidt fur die Aktion Geisterrader in Berlin (2011).,

« Axel von Blomberg und Dr. Ulrich Gries flr ihre Pionierrolle bei der Entwicklung
fahrradtouristischer Angebote zur Erkundung der Stadt (2011).

» Die Konig und Heunisch Planungsgeselischaft fir den Entwurf der Geh- und
Radwegebriicke Gber den Aalemannkanal in Spandau (2011).

2012

» der Botschafter des Konigreichs Danemark, Herr Per Poulsen-Hansen fir die
Ausstellung "Eine Stadt fahrt Rad", u.a.

« das WilhelIm-Humboldt-Gymnasium in Pankow fir Engagement fur die
Fahrradnutzung im Schulalltag,

» die Gewerbegemeinschaft KuDamm Halensee fiir den Einsatz des Fahrrads im
Rahmen der Initiative "Erfahre Halensee"

« die Berufsvorbereitungs- und Ausbildungsgesellschaft mbH fir den Einsatz
mobiler Fahrradabstellanlagen bei Gro3veranstaltungen.
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Nationaler Radverkehrsplan, Kampagnen

m Fahrradfreundliches
Regierungsviertel

m Kopf an — Motor aus
m Stadtrad Berlin
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Die jahrliche Sternfahrt

far Urbanistik
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Mobilitat der Berliner Bevolkerung 2008

Modal Split Gesamtverkehr Modal Split Binnenverkehr
Ty x
OPNV zu Ful3 OPNV zu Ful3 =
26,5% 28,6% 26.2% 29,8% 2
c
@©
o
)
=
Fahrrad Fahrrad =
>
MIV gesamt 12,6% MIV gesamt 13,1% -
32,3% 30,9% @
c
%
o
Vorlauﬁge Ergebnisge Quelle: B. Horn, Mobilitat in Stadten SrV 2008, Neue Erkenntnisse zum Verkehrsverhalten in Berlin. Erste ﬁ
Ergebnisse. Vortrag von B. Horn vor dem FahrRat am 17. November 2009 n
5
o

Verkehrsmittelwahl der Berliner Bevolkerung
Mobilitat in Stadten — SrV 2008
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Antell Radverkehr am Gesamtverkehr in den Berliner
Bezirken

Wege im Gesamtverkehr, Berlin, SrV 2008, gewichtet

12 Reinickendorf Nmin = 6.841; N, = 11.803; nges = 107.599 (Wege)

9%

3 Pankow

0
17 % 11 Lichtenbergy

X
@
5 Spand
SEIRES 1 Mitte -
8 % , 14 % 2
SN 10 Marzahn-Hellersdgr =
2 Friedrichsh )
4 Charlottenburg- Kreuzberg

Wilmersdorf 21 % -
13 % 2
13 % >
0 - —
6 Steglitz-Zehlendorf 12 % 11 % @
12 % 8 Neukolin 9 Treptow-Kopenick <
7 Tempelhe. "
schoéneberg o
<
o
Quelle: TU Dresden, VIPS
S
()
Verkehrsmittelwahl der Berliner Bevolkerung Quelle: B. Horn, Mobilitat in Stadten Sy &)

Mobilitat in Stadten — SrV 2008 Verkehrsverhalten in Berlin. Erste Erge

008, Neue Erkenntnisse zu
Riisse. Vortrag von B. Ho dgm
FahrRat am 17. November 2009




Berlin: Entwicklung des Radverkehrs bis 2009

Entwicklung des Fahrradverkehrs sait 1951

Falative VerBndanung In Frozank (2001 = 100%]

250

LN T T T T T T T T T
~  Eniwiddung In BarlinWesi) ®  GroBa Fehmdwarkehrszablung

~ Enbwiddung In Baringasami #  Fahmadeshhngan 1904

Quelle: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/download/Mobilitaet_dt_komplett.pdf, S. 39
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I\VV. Der Weg zur zweiten Radverkehrsstrategie
2009/2011
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FahrRat 2009-2011

= 4.9.08 Ankilindigung
Fortschreibungsbedarf im FahrRat,
erstmals mit Herrn Horn

m 17.11.09 Bestandsaufnahme

m 2.12.10 Auftaktveranstaltung: Diskutiert
wurde in der ersten Sitzung u.a.
Fragestellungen zu Fahrrad-
abstellanlagen, Mithahmemaglichkeiten
in den oOffentlichen Verkehrsmitteln und
die Entwicklung im Zweiradmarkt
(Elektrofahrrader, Pedelecs).

. . Quelle:
| . Vlel’ Weltere Beratu ngen . http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/str

ategie/de/fahr_rat.shtml

Institut

m August 2012 Abstimmung der Vorlage

m 5.3.13 Beschluss durch das
Abgeordnetenhaus
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Berlin

L. -

Verkehrspolitik

Radverkehrsstrategie fiir Berlin
Ziele, MaRnahmen,
Modellprojekte

Inhalt

Sieben gute Griinde fir mehr Radverkehr S
Unsere Ziele 6

Vorhandene Qualitdten sichern 7

StraRen und Wege fur den Radverkehr 8
Sicher ans Ziel 12

Ausreichende Abstellmtglichkeiten 14

Verknipfung mit Bahn und Bus 16 .

Junge Menschen flrs Fahrrad gewinnen 18

Orientierung und Information 20

Acht Modellprojekte 22

An der Erarbeitung der Radverkehrsstrategie haben
im Rahmen des Beratungsgremiums , FahrRat“ Ver-
treterinnen und Vertreter des Senats und der Bezirke
sowie folgender Organisationen mitgewirkt:

ADFC, BUND, VCD, BVG, 5-Bahn Berlin, auferdem Exper-
tinnen und Experten aus der Wissenschaft und dem
Fahrradgewerbe.

5. Marz 2013: Neue Radverkehrsstrategie beschlossen

Der Senat will in Berlin die
Bedingungen flr
Radfahrerinnen und
Radfahrer im Stadtverkehr
weiter verbessern, die
Verkehrssicherheit
erhdhen und neue
Zielgruppen fur das
Radfahren gewinnen.

Bei der Erarbeitung der
neuen Radverkehrs-
strategie wurde erneut der
,FahrRat" intensiv
einbezogen. Die neue
Radverkehrsstrategie
spiegelt weitestgehend
einen Konsens des
,<FahrRats” wieder.

=

far Urbanistik
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Schwerpunkte der Radverkehrsstrategie

Die vorhandenen Radwege und Radfahrstreifen sollen von Hindernissen
freigehalten, regelmaRig instand gesetzt und ... aktuellen Standards
angepasst werden.

Das Fahrradrouten-Hauptnetz soll ausgebaut werden, sowie erganzende
Nebenrouten und fahrradfreundliche Aufwertung der Zentren ....

MalRnahmen zur Beschleunigung des Radverkehrs auf geeigneten
Korridoren

Umgestaltung von Konfliktbereichen
Offentlichkeitsarbeit, die zur gegenseitigen Ricksichtnahme auffordert

Ein "Masterplan Fahrradparken" um Fahrrader sicher und gut zuganglich
an den Wohnorten und an wichtigen Zielen abzustellen.

Die Angebote fur die Verknipfung von Fahrrad und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln sollen weiter verbessert werden (Bike &Ride,
Fahrradmitnahme, offentliche Leihfahrrader).

Durch Informationen und Kampagnen ... sollen neue Nutzergruppen
gewonnen werden. Auch Kinder und Jugendliche sollen friihzeitig motiviert
werden, fur ihre Wege das Fahrrad zu nutzen.

far Urbanistik
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Modellprojekte und Kommunikationsstrategie

Acht "Modellprojekte,

 Infrastrukturmaflnahmen auf
Haupt- und Nebenrouten und in
den bezirklichen Nahbereichen,

Eine breit angelegte

« die Erprobung von innovativen N =
B - Kommunikationskampagne =
Knotenpunkten und die Verkehrsklimas unter dem Motto =
fahrradfreundliche Koordinierung "Rucksicht — noch besser als =
Vorsicht" wurde bereits im >

von Ampelschaltungen, vergangenen Jahr gestartet.

* ein Modellprojekt
"fahrradfreundliche
Einkaufsstrafie" sowie

« die Schaffung zusatzlicher
Abstellanlagen.

i
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V. Wie weiter?




Berliner s Morger

Home Berfn Bezine POk Winscha®
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Sie befingen sich nhier. Homs > Beriing Radtanrer kinnen geanriiche Kreuzungen oniine meicen

CEER (=] wwen (&

& Auscrocken @) Bockmanen @ Versencen g Kommentsre

13.11.13 VERKEHR

Berlins Radfahrer konnen gefahrliche
Kreuzungen online melden

Im Internet kdnnen Berliner gefahrliche Straenkreuzungen melden und
Losungen vorschiagen. Die 20 am meisten diskutierten Kreuzungen sollen
genauer betrachtet und mogliche Losungen untersucht werden.

Von Markus Falkner

13.11.13

Jan W4 W

Berliner »& Morgenpost ===

H

Momre  Sen Satrke  Poik rache’ ZJan-ox Spon Aa e Vet Kas wrEstoogen  Smen

e Defncen Bch Peer. Hooe * Terin mosstent 8 Vonen S0 0 ness Seceege
- Auamracown i Soseracen @ Vesencen @ Commeiae E ¥ twitte R
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Berlin investiert acht Millionen Euro

in neue Radwege

In Berlin soll mehr Geld als geplant fir den Radverkehr susgegsben
werden. SPD und CDU einigten darauf, jeweils vier Milionen Euro in den
nachsten beiden Jahren fir den Ausbau bersit zu stelien.

Von Jens Anker

Sooge-Amzwgen
Radwandsrn Katslog 2014

Jex: gratis gen nauen Radiowreni(ataiog bastalian!

racurisud comRacwanden

Die Reglerungskosinion sait dem Radverkary In dan kommeanden baiden Janren dewtlich manr
Geld zur Vertigung ais geplant. SPD und COU einigeen sich daraut, 20r 2014 und 2015 jewells
vier Millionan Euro 2r den Ausbau der Radverkerrswege baral: zu sialien. Darauf haben sich dle
Verkerrspolitker der Kosition versandig:. Der Haushaisplan 0r dle kommeanden Twel Jarre
name urspringlich vorgesanan, 2.5 Milllonen Euro Darel zu sielien. “Wir legen noch einmal eine
Schippe drau’, sagie dar Verkanrsaxpans der SPO, Daniel Suchnolz. "Damit reagieran wir suf
e starke Zunsnme des Radverkerys In Serfin”

17.9.13

fadr Urbanistik
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,,900 Pedelecs ersetzen Pendler-Pkw* — Berlin

m  Schaufenster E-Mobilitat Berlin-Brandenburg
m Tests im betrieblichen Mobilititsmanagement
m ZUgige Radverkehrsverbindungen

m S-Bahnstationen mit sicherem Fahrradparken

Schaufenster Elektromobilitat
Pedelec-Korridor Berlin-Brandenburg
Vorstudie Spath+Nagel 2/2013

Vorschlage fiir die weitere Bearbeitung

Pedelec-freundliche Routen
mit wichtigen Zuflhrungsstrecken und
abzweigenden Strecken (gestichelt)

violett: geplante Haupt- und Nebenrouten der
Stadte und Gemeinden im Untersuchungsraum

Abstellanlagen an Bahnhofen

v
s-BM Mexikoplatz

(f

RIS-Bhf. Wann“o /’

Urbanistik
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Arbeitswelse FahrRat

Der FahrRat trifft sich 3x jahrlich, um
die Umsetzung der
Radverkehrsstrategie zu begleiten

Geplant ist alle 2 Jahre ein
gestalteter Monitoringbericht, auch
als Rechenschaftsbericht firs
Abgeordnetenhaus

Weiterhin wird es einen jahrlichen
Jahresbericht als interner
Rechenschaftsbericht geben

Im FahrRat werden zusatzlich
mitwirken IHK, Fuld eV, Senl
(Gesundheit)

Tagesordnung vom 4.12.2013

Zusammensetzung des FahrRats
»Spielregeln” des FahrRats,
Verstarkung der AuRenwirkung
Monitoring der Umsetzung der
Radverkehrsstrategie

Aktuelles, Mitteilungen

Urbanistik

Abstellanlagen an Bahnhofen
und Haltestellen der DB
Radverkehr als Wirtschaftsfaktor

far

Winterdienst auf

Institut

Radverkehrsanlagen

Sonstiges, Terminplanung

%
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Tilman Bracher

Deutsches Institut
fur Urbanistik

bracher@difu.de
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21.01.2014

Baden-Wiirttemberg: Neuwes Fahrradverleihsystem fiir Karlsruhe

Bndenmg mekien

Die Stadt hat sich im Zuge einer europaweiten &ffentlichen Ausschreibung far einen
neuen Anbieter entschieden und wechselt von Call a Bike zu nextbike. Die Blrger
kénnen noch bis zum 26.01.2014 dber einen Namen far das Verleihsystem

abstimmen.

18.01.2014
Nevsletter Sachsen: Yerkehrsministerium legt Enteurf siner neuen
RSS-Feed Radverkehrskonzeption vor

Offentliche
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Padelec
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2013/2014
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Archiv

Bndenng mekien

Das Sachsische Verkehrsministerium hat den Birgerinnen und Birgern, den
Landkreisen, kreisfreien Stadten und dem Landestourismusverband den Entwaurf
der neuen Radverkehrskonzeption zur abschlieBenden Stellungnahme vorgelegt.

17.01.2014

Mordrhein-Westfalen: Erneut Verdoppelung der Ausleihen beim

Fahrradverleihsystem "metropolradrubr” 2013

BAndenmg mekien

Baim "metropolradrubr” wurden 2013 rund 100.000 Ausleihen getstigt, das sind
doppelt so viele wie im Jahr zuvor. Die meisten Rader wurden in Dortmund, Essen

und Duisburg ausgeliehen.

16.01.2014

Csterreich: 2012 wurde viel Rad gefshren - trotz langem Winter,
Hochwasser und Rekordhitze

Endensng melden

Der Umweltverband vCO fordert eine Infrastrulturcffensive fir den Radwerkehr,
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