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Langfristige Veranderungen im Mobilitatsverhalten ﬂ(IT
und ihre Auswirkungen auf den Klimaschutz

Agenda
® Eigenschaften des Deutschen Mobilitatspanels

® Aktuelle Zahlen zum und Trends im Mobilitatsverhalten
® Pkw-Besitz und Pkw-Nutzung
® Fahrradnutzung
® Multimodalitat

® Wirkung von IKT-Technologien

® Interpretation: Signale in Bezug auf mehr Klimaschutz?
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Deutsches Mobilitatspanel MOP

Erhebung zum Mobilitatsverhalten
Im Auftrag des BMVI:

® “Mobilitatstagebuch”

® 3 Langsschnittperspektiven

B "Zeitreihe”: seit 1994 Erhebung mit
demselben Erhebungsdesign...

B “Zeitraum”: Teilnehmer berichten
jeweils Uber eine komplette Woche ...

® “Wiederholung”: Dieselben Teilnemer
berichten in bis zu 3 aufeinander
folgenden Jahren...

® “Tankbucherhebung”
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Stabilitat durch , Stillstand® oder ﬂ(IT
als Ergebnis kompensierender Entwicklungen? =Wl HE

Konjunkturelle versus strukturelle Veranderungen der Verkehrs-
nachfrageentwicklung
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er Institut fir Tec

= 25 / KONTIV Wohin geht die Reise? —
S 20 KONTIV Gibt es Hinweise auf klimavertraglicheres
¢ Verhalten oder auch nicht ...
= 15
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Jahr der Erhebung
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Anteil Personen mit Pkw-Fihrerschein nach ﬂ(IT
Altersklassen ooyl

Entwicklung der Fuhrerscheinbesitzrate

100%

Personen [%)]

:

0% -

18-35 Jahre 36-60 Jahre 61 Jahre und alter

W 1999-2003 = 2004-2008 2009-2013
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Trends in der Verkehrsmittelnutzung ﬂ("’

Karlsruher Institut fir Technologie

Modal-Split- Anteile bezogen auf alle Ortsveranderungen

Entwicklung des Modal Splits beim Verkehrsaufkommen

40% -
_ 30% -
)
i
o 20% - —
=
10% -~ —
0% - |
Pkw als Pkw als Offentlicher Fahrrad Zu Fuld
Fahrer Mitfahrer Verkehr

m 1999-2003 m 2004-2008 2009-201=2

® Trotz weiterhin steigender Motorisierung = zunehmende Nutzung des
Fahrrad und des OPNV

@ Widerspruch?
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Verkehrsmittelnutzung: Unterschiedliche ﬂ("'
Entwicklungen in unterschiedlichen Altersklassen == %
|dentifikation von Trends: Aktualisierung der ifmo-Studie

Trends in der Verkehrsmittelnutzung nach

Altersklassen Heute
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Nutzerkreise von Verkehrsmitteln ﬂ("

Karlsruher Institut fir Technologie

Moglichkeiten des Langsschnittansatzes (Erhebung tber 1 Woche)
® Ubliche Modal-Split-Betrachtung (Wege) M

® + Bestimmung der Nutzerkreise bestimmter Verkehrsmittel (Personen)

Nutzerkreise von Verkehrsmitteln im Verlauf einer Woche*

* Zu Ful oder im Pkw als Mitfahrer sind eigentlich alle Menschen unterwegs. Daher ist eine gesonderte Betrachtung dieser
Verkehrsmittel nicht sinnvell.

= Der Anteil an Radfahrern und OV-Nutzern ist in der Bevélkerung doch
grofler als Ublicherweise angenommen!
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Kombinierer von Verkehrsmitteln

SKIT

Karlsruher Institut fir Technologie

Maoglichkeiten des Langsschnittansatzes (1 Woche)
® Ubliche Modal-Split-Betrachtung (Wege) ¥
B + Bestimmung der Nutzerkreise bestimmter Verkehrsmittel (Personen) ¥
B + Bestimmung der Verkehrsmittelkombinierer (Personen)

o Nur Fahrrad H
3
(@] ..
£ Nur OV
(@]
o
= Nur Pkw als Fahrer (PKWF) R
PKWF+OV+RAD [N
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£ ov+rRAD
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o XY
>
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Bastian Chlond - Langfristige Veranderungen im Mobilitatsverhalten

Monomodalitat und
Multimodalitat

Einteilung nach benutzten
Verkehrsmitteln innerhalb
einer Woche!

~ 55 9% benutzen in der
Woche nur ein
Verkehrsmittel!

~ 40 % sind multimodal, d.h.
benutzen in der Woche
mehrere unterschiedliche
Verkehrsmittel!

Institut fur Verkehrswesen



Trends bei den Verkehrsmittelkombinierern ﬂ("'

Karlsruher Institut fir Technologie

Anteil der multimodalen Dreifachkombinierer
(Pkw als Fahrer, Rad, OV)

12%

9%

6% -

Personen [%]

3% -

0% -
1999-2003 2004-2008 2009-2013 Quelle: MOP

m18-35 Jahre m36-60 Jahre =61 Jahre und alter

® Multimodalitat: Unterschiedliche Niveaus und Entwicklungen in
unterschiedlichen Altersklassen!
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Trends durch neue Technologien und Dienste?
Internetnutzung, B2C, Freizeitverhalten

SKIT

Karlsruher Institut fir Technologie

4,5

4,0

Anzahl Wege je Person und Tag

11

Ortsverdnderungen je Person und Tag

(alle Personen)

3,5
3,0 -
2,5 -
2,0 -
1,5 -
1,0 -

0,5 -

0,0 -

unter 35 Jahre

®1999-2003

35-60 Jahre

m 2004 - 2008

uber 60 Jahre

® 2009 - 2013
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Trends durch neue Technologien und Dienste? ﬂ("‘

Internetnutzung, B2C, Freizeitverhalten
Besorgungswegen Besorgungswege von Mannern (Mo-Fr)
von Mannern und Frauen 4
in der zeitlichen Entwicklung und
im Vergleich:
Manner
unter 35 Jahre 35-60 Jahre Uber 60 Jahre
m1999-2003 = 2004 - 2008 2009 - 2013
Besorgungswege von Frauen (Mo-Fr)
4
Frauen

Substitution von

Einkaufs- und Besorgungswegen _
bei Mannern mEhr unter 35 Jahre 35-60 Jahre tiber 60 Jahre
als bei Frauen?

m1999-2003 m 2004 - 2008 2009 - 2013
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Trends in der Fahrradnutzung ﬂ(“.

Karlsruher Institut fir Technologie

® Radnutzer nach Personengruppen

60%

50%

40%

m 1999-2003
= 2004-2008
= 2009-2013

Personen [%]
w
S
>

20% -

10% -

0% -
Alle Schiler Junge Mittlere Altere Méanner Frauen

Erwachsene Altersgruppen Personen
(18-25) (26 - 60) (Uber 60 Jahre)

® Zunahmen fast bei allen: Aber warum gibt es Ausnahmen/ gegen-
laufige Trends?

® Kann man diese Entwicklungen fortschreiben?
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Veranderungen beim Zeitbudget fur
Mobilitat — Warum? ﬂ(IT

Minuten / Zeitbudget fur Mobilitat @ Eigentlich gilt das
(Person™Tag) Zeitbudget fir

90,0 Mobilitat als
85,0 “konstant” oder
zumindest “stabil” ...

80,0

75,0 -

70,0 -

65,0 -

60,0 -

55,0 -

50,0 -

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

® Trend zur Nutzung “langsamerer Verkehrsmittel” (OV, Fahrrad)
@ Urbanisierung ¥
B Zeitaufwand fur Mobilitat wird zunehmend weniger als Verlust empfunden ?
B Es ist gesellschaftlich angesagt, korperlich aktiv sein =» Aktive Mobilitat...

® Nutzbarkeit der Zeit im OV durch mobiles Internet... = Zuwachse im OV gerade durch
Jungere?
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Tankbucherhebung: Veranderung in den ﬂ(IT
Strukturen der Pkw-Nutzung

® Sich verandernde sozio-demografische Eigenschaften der Halter - anderes
Pkw-Nutzungsverhalten!

Verdanderung des Pkw-Bestandes nach
Fahrleistungsklassen

® 40 % aller Fahrzeuge
werden an einem beliebigen

25
-é Stichtag gar nicht benutzt!
— 20
E
-
g 1° W “Zusatzliche” Fahrzeuge in
B, der Flotte werden nur in
b vergleichsweise geringem
=
g5 . Umfang genutzt!
$ .
' O T T T
E 0-8000km 8,000 - 16,000 km 16,000 - Mehr als

24,000 km 24,000 km

Pkw-lahresfahrleistung

2000-2004 m2010-2014

15 12.10.2015 Bastian Chlond - Langfristige Veranderungen im Mobilitatsverhalten Institut fir Verkehrswesen



16

Zusammenfassung ..\\._‘(IT

Karlsruher Institut fir Technologie

Langfristige Veranderungen im Mobilitatsverhalten...

® ... Verkehrsleistung pro Person ist langfristig am stagnieren
® ... Motorisierung steigt zwar weiter, die Pkw-Nutzung ist jedoch rucklaufig
® ... Multimodalitat nimmt zu:

® ... eswird mehr Fahrrad gefahren

® ... der OV gewinnt an Nachfrage

@ Ursachen hierfUr sind bislang v.a. strukturelle Prozesse (Raumstruktur,
Bildungsexpansion, Demographie)

® Unterschiedliche Entwicklungen in unterschiedliche Altersgruppen

® Relevanz der IKT-Technologien:

® Erleichtert die Nutzung des OV und ermdglicht vernetzte Mobilitat
® erste schwache Signale einer Substitution physischer durch virtuelle Mobilitat

Trends pro Nachhaltigkeit erkennbar?
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